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Paten tanspruche; 

1. Klemmvorrichtung zum Befestigen einer Schie- 
ne auf einem Schienentrager, bestehend aus einer an 
einem Spannglied anliegenden den zugeordneten 
Teil des SchienenfuBes im Einbauzustand ubergrei- 
fenden, oben liegenden Klemmplatte und einer zwi- 
schen dieser KJemmplatte und dem Schienentrager 
angeordneten, mit einer Seitenflache an der Seiten- 
flache des benachbarten SchienenfuBteils anliegen- 
den einstuckigen Unterplatte, wobei die beiden Plat- 
ten miteinander fluchtende Durchbrechungen fur 
das am Schienentrager verankerte Spannglied ha- 
ben, von denen die Durchbrechung in der Unterplat- 
te als Langloch ausgebildet ist und zur SehienenfuB- 
langsrichtung im spitzen Winkcl verlauft und die 
Durchbrechung in der Klemmplatte dem Spannglied 
angepaBt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die gegenseitrgen Beruhrungsflachen (36, 37) der 
Klemmplatte (3!) und der Unterplatte (32) jeweils 
mindestens einen seitlich gerichteten, parallel zur 
Langsrichtung des Langlochs (34) in der Unterplatte 
(32) verlaufenden Abschnitt (36a, 37b) zur Obertra- 
gung seitlich gerichteter Krafte vom SchienenfuB 
uber die Unterplatte (32) auf die Klemmplatte (31) 
haben, und daB die Dicke der Unterplatte (32) zum 
schienennaheren Ende der Abschnitte (36a, 37a) hin 
zunimmt. . 

2. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die seitlich gerichteten Ab- 
schnitte (36a, 37a) durch Stufen in den Beruhrungs- 
flachen (36, 37) gebildet sind. 

3. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, bei 
der zwischen der Oberseite des zugeordneten Schie- 
nenfuBteils und der Klemmplatte ein elastisch zu- 
sammendrQckbares Kissen angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Kissen (40) eine Ausneh- 
mung (40ajaufweisl 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Klemmvorrich- 
tung zum Befestigen einer Schiene auf einem Schienen- 
trager, bestehend aus einer an einem Spannglied anlie- 
genden, den zugeordneten Teil des SchienenfuBes im 
Einbauzustand ubergreifenden, oben liegenden Klemm- 
platte und einer zwischen dieser Klemmplatte und dem 
Schienentrager angeordneten, mit einer Seitenflache an 
der Seitenflache des benachbarten SchienenfuBteils an- 
liegenden einstuckigen Unterplatte, wobei die beiden 
Platten miteinander fluchtende Durchbrechungen fur 
das am Schienentrager verankerte Spannglied haben, 
von denen die Durchbrechung in der Unterplatte als 
Langloch ausgebildet ist und zur SchienenfuBlangsrich- 
tung im spitzen Winkel verlauft und die Durchbrechung 
in der Klemmplatte dem Spannglied angepaBt ist. 

Klemmvorrichtungen dieser Art (vgl. das deutsche 
Gebrauchsmuster 18 72 436) eignen sich insbesondere 
zum Ausrichten von Schienen und zur Anpassung in 
unterschiedlich breite SchienenfOBe. Die Obertragung 
von hot izontalen Kraften erfolgt im wesentlichen durch 
den Reibungswiderstand im Bereich der verschiedenen 
Beruhrungsflachen und — in geringem MaB — durch 
die linienformige Anlageflache zwischen dem als 
Schraubbotzen ausgebildeten Spannglied und der schie- 
nenseitigen Wand des Langlochs wenn die Schiene in- 
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folge einer groBeh Horizon talkraft etwas seitlich ver- 
schoben wird, wandert die Unterplatte mit, wahrend die 
Klemmplatte annahernd ortsf est vcrbleibt, jedoch infoK 
ge der Keilfache des SchienenfuBes etwas angehoben 
5 wird. Der Kontakt zwischen beiden Platten ist daher nur 
noch teilweise vorhanden, was zur Verminderung der 
Tragfahigkeit fuhren kann. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Klemmvorrichtung der anfangs beschriebenen Art so 
io auszubilden, daB der KraftfluB zwischen den einzelnen 
Teilen auch beim Auftreten seitlicher Krafte stets auf- 
rechterhalten wird, und zwar selbst dann, wenn es zu 
einem gewissen seitlichen Versa tz der Schiene kommt 
Diese Aufgabe wird durch die im kennzeichnenden 
is Teil des Anspruches 1 angegebenen Merkmale geldsL 
Durch diese Klemmvorrichtung wird der Vorteil er- 
reicht, daB auch bei einer vorubergehenden Qberbean- 
spruchung durch horizontale Krafte die Verbindung 
von Unterplatte und Klemmplatte erhalten bleibt und 
20 bei einer Relatiwerschiebung der Unterplatte a u torn a- 
tisch eine Erhohung der Klemmkraft des Spannglieds 
eintritt 

Vorteilhzfte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Anopruchen 2 und 3 beschriebea 
25 Nachfolgend wird die Erfindung zu ihrem besseren 
Verstandnis anhand eines Ausfuhrungsbeispiels und in 
Verbindung mit einer Zeichnung naher erlautert Es 
zeigt 

F i g. I eine schaubildliche Darstellung der Klemm- 
30 vorrichtung mit einer obenliegenden Klemmplatte und 
einer darunter angeordneten Unterplatte, 

F i g. 2 eine Ansicht von unten auf die Klemmplatte, 
F i g. 3 die Draufsicht auf die Unterplatte, 
Fig. 4 einen Schnitt gemafl der Linie IV-IV in den 
35 F i g. 4 und 5 sowie 

F i g. 5 die Klemmplatte bzw. die Unterplatte in einer 
Sehenansicht 

Die in den Fig. 1 bis 5 dargesteltte Klemmvorrich- 
tung zum Befestigen einer Schiene auf einem Schienen- 
40 trager besteht aus einer oben angeordneten Klemm- 
platte 31 und einer darunter angeordneten Unterplatte 
32, die beide im wesentlichen rechteckig ausgebildet 
sind. Die Unterplatte 32 weist eine Seitenflache 33 auf, 
mit der sie an der Seitenflache des benachbarten Teils 
45 13 des SchienenfuBes anliegt, urn die Schiene seitlich zu 
fixieren. Ferner besitzt die Unterplatte 32 ein Langloch 
34. Die Klemmplatte 31 ist mil einem Ansatz 31a verse- 
hen, welcher im montierten Zustand den Teil 13 des 
SchienenfuBes uberdeckt, mit seinem Rest auf der Un- 
50 terplatte 32 aufliegt und eine Bohrung 35 besitzt 

Im montierten Zustand durchragt ein auf dem nicht 
dargestellten Schienentrager angebrachte Gewindebol- 
zen 14 das Langloch 34 und die Bohrung 35, und das 
Ganze wird durch eine auf das freie Ende des Gewinde- 
55 bolzens 14 aufgeschraubte Mutter 16 gesichert 

Die Lage der Klemmplatte 31 ist durch die Bohrung 
35 bestimmt, welche dem Gewindebolzen 14 angepaBt 
ist. Dagegen erlaubt das Langloch 34 eine seitliche Ver- 
schiebung der Unterplatte 32 gegentiber der Klemm- 
60 platte 31 in Richtung dieses Langloches und gegen die 
zugeordnete Seitenflache des SchienenfuBes. Nach Vor- 
nahme dieser Justierung wird die Mutter 16 festgezb- 
gen. 

Die Bertihrungsflache 36 und der Klemmplatte 31 und 
65 die Beruhrungsflache 37 an der Unterplatte sind so 
komplementar geformt, daB mindestens ein Paar, ge- 
maB der Zeichnung jedoch zwei Paare von sich berUh- 
renden Abschnitten 36a und 37a entstehen, die als Sei- 
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tenflachen ausgebildet sind und gegenuber dem sich be- 
ruhrenden ebenen Flachen 36 und 37 abgewinkelt sind. 
Wie dargestellt, verlaufen die Seitenflachen 36a und 37a 
im wesentlichen venikal, wobei die Abschnitte 36a der 
Kiernmplatte 31 dem SchienenfuB zu^ekehrtund die 
Abschnitte 37a der Unterplatte 32 vom SchienenfuB ab- 
gekehrt sind. Dadurch wird bei seitlichen Bewegungen 
der Schiene eine Mitbewegung der Unterpiatte 3? in 
dieser Richtung durch die Abschnitte 36a der Klemm- 
platte31 mk verhindert 

Die Abschnitte 36a und 37a verlaufen parallel zur 
Langsausdehnung des Langloches 34 in der Unterplatte 
32, so daB sie in samtlichen moglichen Relativpositionen 
die beiden Platten 31 und 32 zueinander standig mitein- 
ander in Eingriff bleiben. Der Winkel, den die sich be- 
ruhrenden Abschnitte 36a und 37a gegenuber der 
Langsrichtung der Schiene einnehmen, kann nach 
Wunsch.gewah!t werden und hangt von der Lange und 
Breite der beiden Platten 31 und 32 sowie von ge- 
wiinschtem Bereich der relati ven Verschiebung ab. 

Wenn sich die Relativpositibn der Kiernmplatte 31 
gegenuber der Unterplatte 32 verandert, dann andert 
sich selbstverstandlich auch der Oberdeckungsgrad zu- 
geordneten Teils 13 des SchienenfuBes durch den An- 
satz 31a der Kiernmplatte 31. Um dabei der zunehmen- 
den Dicke des SchienenfuBes Rcchnung zu tragen, hat 
die Unterplatte 32 in Richtung der Zunahme dieser 
Oberlappung ebenfalls eine zunehmende Dicke, d. h. die 
Unterplatte 32 ist an ihrem eihen Ende 38 dQnner als an 
seinem anderen Ende 39. Diese Zunahme der Dicke \st 
so gewahlt, daB der Abstand zwischen der Oberflache 
des Teils 13 des SchienenfuBes einerseits und dem die- 
sen uberdeckenden Ansatz31a der Kiernmplatte 31 im 
wesentlichen stets konstant ist 

Zwischen dem Ansatz 31a der Kiernmplatte 31 und 
der Oberflache des benachbarten Teils 13 des Schienen- 
fuBes ist ein elastisch zusammendruckbares Kissen 40 
angeordnet Das Kissen 40 ist mit einer zentralen Ver- 
tiefung 40a versehen, die in Langsrichtung des Kissens 
40 verlauft Diese Vertiefung ist so gestaltet, daB das ao 
Kissen 40 stets einen gleichmaBigen Druck auf den 
SchienenfuB ausOben kann. auch wenn rich der Abstand 
zwischen der Kiernmplatte 31 und dem SchienenfuQtei! 
13 etwas andert. 

Im eingebauten Zustand begrenzt die zuvor beschrie- as 
bene Klemmvorrichtung eine seitliche Bewegung der 
Schiene schon deshalb, weil zwischen der Klemmvor- 
richtung und dem nicht dargestellten Schienentrager 
aufgrund der Vorspannung im Gewindebotzen 14 eine 
Reibung vorhanden ist Sobald eine vom SchienenfuB so 
auf die Klemmvorrichtung ausgeubte seitliche Kraft 
diese Reibung ubersteigi, dann beginnt diese Kraft die 
Unterplatte 32 gegenuber der Kiernmplatte 31 in Langs- 
richtung des Langloches 34 zu verschieben. Diese Rela- 
tivbewegung hat den Effekt, daB die Gesamtdicke der 
beiden Platten 31, 32 an der Befestigungsstelle zunimmt 
Dies hat zur Folge, daB die Zugspannung am Gewinde- 
bplzen 14 zunimmt und auf diese Weise die Reibung 
zwischen Klemmvorrichtung und dem Schienentrager 
erhoht wird. Diese Klemmvorrichtung ist somit beson- 
ders geeignet einer seitlichen Verschiebung der Schiene 
Widerstandzu leisten. 

Die Platten 31 und 32 der Klemmvorrichtung konnen 
aus Stal.lguB, schmiedbarem GuBeisen oder anderen 
ahnlichen Materialien wie beispielsweise Aluminium 
hergestellt sein. Es liegt auf der Hand, daB die Formge- 
bung der zusammengehorigen Abschnitte relativ ein- 
fach ist so daB die dafOr erforderlichen Formen relativ 



billig herstellbar sind. Das Kissen 40 kann aus Gummi 
bestehen und ist vorzugsweise in eine Vertiefung in der 
Kiernmplatte 31 eingeklebt oder eingekittet; es ist je- 
doch audi moglich. die Vertieamg so auszubilden, daB 
ein Kissen von komplementarer Form darin festgehal- 
ten wird. 
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